I_.i‘_.-"”'

KHA-FOFA-DH 6327 -20-12 A

Excmo. Sr.:

-.ELL. FERROCARRIL VASCO-NAVARRO. -

S S S TR TR R S e —— i S — ———— S — ————— i S— — —
O S TS e i S — ————— N — ————— S e S — o — g S— — —

El Ministerio de Obras Publicas planificd una reorganizacién de
los ferrocarriles espafioles, dedicando un apartado importante a los de via
estrecha. En este estudio se detallan todas y cada una de las lineas, con
su estado sanitario-economico, centrando su atencidn, tanto en aquellos -
que pueden ser modernizables, como los sentenciados a desaparecer,

El ferrocarril Vasco-Navarro presenta todos los pronunciamien-
F & . .
tos desfavorables, tanto en el orden econdmico como en el politico.

Los Presidentes de las Excmas. Diputaciones de Navarra, Gui-
puizcoa y Alava, han mantenido una extensa conversacién con Don Manuel
Lanzon, Director de F.E,V.E,, planteando las posibles soluciones para
dar una salida airosa al asunto que nos ocupa y que reviste gran interés
para las tres provincias citadas. |

La prolongada jornada de trabajo permitido a los Presidentes -
una amplia informacion sobre la actualidad y posibilidades futuras del fe-
rrocarril, presentando al Ministerio un estudio conjunto para realizar los
estudios técnicos oportunos contrastindolos con los efectuados oficialmen-
te,

Estos estudios se realizarian a la mayor brevedad posible y, se-
rian costeados por las tres Diputaciones.

De acuerdo con el plan de reorganizacién y, ante la supresién
de subvenciones a los ferrocarriles de via estrecha; el Consejo de Minis-
tros establecié un plan de modernizacién, con una dotacién de 2.000 mi-
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llones de pesetas al 4% de interés, con un periodo de amortizacion de -
20 afios y tres afios de carencia.

Unas quince entidades concesionarias se acogieron al plan de -
- . e
modernizacion por tener un volumen de trafico aceptable.

El ferrocarril Vasco-Navarro presentd una radiografia dificil,
siendo calificado entre los fuertemente deficitarios, sin posibilidades de
evolucion,

Este ferrocarril ofrece dos tramos perfectamente definidos: Vi-
toria-Estella y Vitoria-Mecolalde. El primer tramo no forma red con otros
ferrocarriles, efectia un recorrido por una zona agraria de poca densidad
de poblacion y relaciona Vitoria con Estella. Su sanidad econémica es ca-
tastrofica y la modernizacidon no es aconsejada por los técnicos que han -
realizado los estudios. El segundo tramo, forma red con otros ferrocarri-
les, pero su sanidad economica es mala, sin llegar al estado preagonico
del tramo Vitoria-Estella.

Seguidamente se exponen los datos referentes a estos dos tra-
mos, indicando los principales coeficientes que demuestran el estado eco-
nomico del ferrocarril,
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Tramos ______DATOS REFERIDOS AL ANO 1.965
N2 de Numero Tm. de Unidades Pérdida por
Kms. viajeros mercanc. <de trafico unidad de tra-
b fico
Vitoria-Mecolalde 70 1.378.000 114.000 18.700.000 O, 73 ptas.
Vitoria-Estella 71 442,000 51.000 10. 800.000 1,25 ptas.
TOTALKES, . . . 141 1. 820.000 165.000 29.500.000 1, 98 ptas.
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Con estos datos calculamos la pérdida en pesetas que resulta ser
la siguiente:

YIIGRIL . MECOTALBE . | ... . 13.651.000, - ptas.
FITORIACERTELLR . | . ... 0 .. 13. 500. 000, - ptas.
PERNIDARTERET. . o 2T 188,000, - phak.
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Esta perdida se refiere al trafico y si descontamos el canon de
coincidencia, publicidad y otros apartados llegariamos a una pérdida real
de 23.000.000, - ptas.

Con los reajustes salariales que deberian introducirse tendriamos
un montante de 7.000,000, -ptas. que deberian Bumarse a la pérdida total.

El coste medio por agente resulta ser de 50,000, -ptas. y, con
los reajustes salariales lle:garfa a las 75.000, -ptas.

A la vista de estos estudios, realizados minuciosamente por el -
Ministerio de Obras Publicas, se puede adivinar cual sera la suerte del -
ferrocarril Vasco-Navarro.

Como ultima solucion herdica para mantener este ferrocarril, la
Direccién de F.E.V.E., entregaria la explotacion del mismo, previas las
pertinentes formalidades, a las entidades o empresas privadas interesadas
en la explotaciéon. La mejora, ampliaciéon y modernizacidon, correria por -
cuenta de la empresa adjudicataria.

Bajo ningfm concepto se podria enajenar elemento alguno del es-
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tablecimiento, terrenos ni pertenencias, sin la previa autorizacion de - -
PRV,

Ante esta radiografia tan poco esperanzadora, los Presidentes
de las Diputaciones someten al estudio de las Corporaciones Provinciales
la realizacion de un estudio econdomico, sin olvidar las funciones sociales
y politicas del ferrocarril para contrastar estos estudios con los oficiales.

Es logico que toda empresa empeflada en mantener este servicio,
debe conocer antes el montante que supondria la modernizacion total y los
aumentos presumibles del volumen de trafico, pues la normativa técnica
fija en 800.000 unidades de trafico por Km. el umbral minimo para la
construccion de un ferrocarril como el que nos ocupa y la actualidad del
Vasco-Navarro, no da una cifra superior a las 180.000 unidades por Km.

No obstante, en el deseo de agotar todas las posibilidades de -

explotacion, las Diputaciones de Navarra, Guipuzcoa y Alava, estan dispues-
tas a realizar los estudios pertinentes, para tratar de defender este servi-
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cio, si hubiera posibilidades de explotacion, a base de una racionalizacién de
los servicios, de acuerdo con los dictados de la técnica. Estos estudios no -
pueden diferirse y significarian un servicio mas a nuestras provincias, en el
deseo de agotar todas las posibilidades de permanencia. N

Vitoria, 2Q de Junio




